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Messerschmitt Bf 109 K-4 7z 10,JG Herz As Niemcy, grudzien 1944 roku

Messerschmitt Bf 109 k-4 z 11.JG 3 Udet”, Pasewalk, marzec 1945 roku

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 11.JG 3 . Udet”, Pasewalk, marzec 1945 roku
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Samelety Messerschmitt Bf 109 K byly rozwinigciem wersji Bf 109 G-10. Na zdjeciu samolot G-10/R3 pbznej seri-
Alvmjnej wyposazony w kabing typu Erla, opony podwozia gléwnego o wymiarach 690x190 mm, kétko ogonowe na dlugiej goleni oraz silnik DB
885 D. Samolot prawdopodobnie pochodzi z JG 51, lotnisko Praha-Kbely, maj 1945 roku. Messerschmitt Bf 109 G-10/R3 probably of the JG 51, Praha-

,. Kbely, May 1945 (Jiri Rajlich]

Samolot mysliwski Messerschmitt Bf 109 K
byt ostatnim  wielkoseryjnym  wariantem
~ sfawnej ,,109” produkowanej w latach 1936-
1945. Byt uzywany bojowo w jednostkach
mysliwskich Luftwaffe na froncie zachodnim i
na froncie wschodnim. Prawdopodobnie
samolot Bf 109 K-4 byt ostatnim ,,rumakiem
bojowym” czotowego asa mysliwskiego
Luftwaffe Ericha Hartmanna.

Samoloty Bf 109 K byty uzywane bojowo
takze w lotnictwie wfoskim.

Messerschmitt Bf 109 K wywodzit sie bezposrednio z
p6znych wersji samolotu Bf 109 G. Wiele zmian i mody-
fikacji konstrukcyjnych zastosowanych w samolotach Bf
109 K-4 bylo wczeséniej testowanych w samolotach Bf
109 G-10 i G-14. Jest to takze czesto powodem ogrom-
nych trudnosci w odréznieniu samolotéw wersji ,G” od
L wersji , K”

Technisches Amt RLM 9 sierpnia 1943 roku nakaza-
¥ rozpoczecie produkcji seryjnej nowej wersji samolo-
tu Messerschmitt Bf 109. Nowa wersja byta oznaczo-
na jako Bf 109 K , Kiirfiirst”. Pierwsze 10 samolotéw
przed-seryjnych planowano wyprodukowaé¢ w zakfa-

dach w Wiener Neustadt WNF juz we wrze$niu 1943
roku. Alianckie ataki bombowe na zaktady lotnicze za-
hamowaty jednak rozpoczecie produkcji. Dlatego tez
z linii produkcyjnych w zaktadach Erla w Lipsku oraz
zaktadach Messerschmitta w Regensburgu i Wiener
Neustadt w lutym 1944 roku nie zszedt zaden samolot
wersji Bf 109 K-2.

Podobny lot spotkat tez samolot Bf 109 K-3, kt6ry miat
by¢ produkowany w dwéch odmianach: rozpoznawczej
Bf 109 K-3/R2 oraz myéliwskiej K-3. Wszystkie samoloty
wspomianych powyzej odmian miaty by¢ napedzane sil-
nikami Daimler-Benz DB 605 A.

MESSERSCHMITT BF 109 K-1

Wersja wyposazona w kabine ci$nieniowa i uzbrojo-
na w dziatka MK 708. Samoloty Bf 109 K-1 mialy
zastapi¢ w jednostkach samoloty Bf 109 G-5. Planowa-
no uruchomienie produkgcji seryjnej od lipca 1944 roku.
Obok samolotéw mysliwskich miaty by¢ takze produ-
kowane samoloty rozpoznawcze oznaczone Bf 109 K-
1/R2 (odpowicdnik Bf 109 G-5/R2). Nic rozpoczcto
produkcji seryjnej.



MESSERSCHMITT BF 109 K-2

W marcu 1944 roku szef Technisches Amt RLM ge-
nerat Vorwald nakazatl wprowadzenie do produkcji sa-
molotu Bf 109 K-2 uzbrojonego zamiast w dziatko
Rheinmetall-Borsig MK 108 w dziatko Mauser MG
151/20 E kalibru 20 mm (Bf 109 K-2/R3). Zapas amu-
nicji wynosit 200 pociskéw. Nie podjeto produkcji se-
ryjnej, natomiast informacje, ze niektére wczesne sa-
moloty Bf 109 K jak np. W.Nr. 330 305 utracony 19
pazdziernika 1944 roku czy zniszczony tego samego
dnia samolot 330 379 byly samolotami odmiany Bf
109 K-2 nie znajduja potwierdzenia.

Planowano uruchomienie produkcji samolotéw Bf 109
K-2 w fabrykach w Regensburgu, Wiener-Neustadt, Erla
w Lipsku i w kilku montowniach potozonych gtéwnie na
terenie Protektoratu Czech i Moraw.

MESSERSCHMITT BF 109 K-3

Wiosna 1944 roku zaktady Messerschmitt AG opraco-
waly projekt wersji wyposazonej w kabine ciSnieniowa
i napedzanej silnikiem Daimler-Benz DB 605 AS
oraz wyposazonej w instalacje typu GM 1. Samoloty tej
wersji nie byly produkowane seryjnie.
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MESSERSCHMITT BF 109 K-4

W marcu 1944 roku nastapifa standaryzacja sprzetu lotni-
czego. W wyniku tej decyzji do pradukcji trafity samoloty
Messerschmitt Bf 109 K-4 wyposazone w silnik Daimler-
Benz DB 605 D. Silniki typu DB 605 D wystepowaty w od-
mianach DB 605 DM z instalacja MW 50, DB 605 DCM za-
silane paliwem C3 o liczbie oktanowej 96 i DB 605 DBM za-
silane paliwem B4 o liczbie oktanowej 87. Samoloty tej wer-
sji byly okreslane jako tzw. , lekki mysliwiec” (leichte Jager),
posiadaty $migto typu VDM 9-12159A o $rednicy 3000 mm
i powiekszona chtodnice oleju pod silnikiem, powierzchnia
chtodnicy zostata powiekszona z 0,336 m do 0,360 m . Wy-
posazenie radiowe samolotu stanowita radiostacja FuG 16
ZY z nadajnikiem S 76 Z i odbiornikiem E 16 ZY.

Uzbrojenie samolotu to dwa zsynchronizowane karabi-
ny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 131 E2Zkalibru 13
mm z zapasem amunicji 300 pociskéw i dziatko Rheinme-
tall-Borsig MK 108 kalibru 30 mm (65 pociskéw), spust
MG 131 elektryczny, a MK 108 elektryczno-pneumatycz-
ny, awaryjne przetadowanie dziatka pneumnatyczne. Ce-
lownik refleksyjny Revi 16B. Istniata tez mozliwo$¢ mon-
towania celownika EZ 42. Samolot Messerschmitt Bf 109
K-4 Werk Nummer 330 112 byt testowany w pazdzierni-
ku 1944 roku z dziatkiemm MG 151/20 E montowanym
w miejsce dziatka MK 108.

Samoloty Bf 109 K-4 mogly byé wyposazone
w réznorodne zestawy uzbrojenia i wyposazenia tzw. mo-
dyfikacje polowe (Riistsitz). Flugzeug Handbuch Bf 109
K-4 Teil 0 z 2 sierpnia 1944 roku przewidywal nastepuja-
ce warianty:

Kapitan Menzel przygotowuje si¢ do lotu na samolocie Messerschmitt Bf 109 K-4 z 9./JG 77, biala ,,1" Werk Nummer 330 204, lotnisko Neuruppin, lis-
topad 1944 roku. Samolot 330 204 zostal utracony 1 stycznia 1945 roku w czasie operacji ,,Bodenplatte" zestrzelony nad Rosendaal, pilot ppor. Aben-
droth dostal si¢ do niewoli. Hauptmann Menzel of the 9./JG 77 preparing for the flight in “White 1", a Bf 109K-4 Werk Nummer 330 204, Neuruppin airfield,
November 1944. This a/c was lost during infamous Operation "Bodenplatte” [Manfred Griehl]
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Abwurfwaffe 1x 500 kg oder 1 x 250 kg. .

Hiorzu SchloB ETC 500,1X b oder Elabou-SchloB 503 Im Rumpf hdngend.
Zinderbatterickasten ZBK 241,1 Im Rumpftell 5 sowic ZUndcrscholtku}MH
ZSX gehoren zum Ristsalz. (Spéter wird der ZBK 241/1 durch den Ziind-
umformer ZU 24 erselzt.) . .

Bedienung der Abwurfwafle iiber Bombenknopf (B 2-Knopf) am Knlppel-
griff KG 13 A sowic Uber den ZSK 244 A am Hilfsgerdtebreit.

Uberwachung durch Merkleuchte ebenfalls im Hllfsgerélebren..

Rustsatz 1l
300-Ltr.-Zusatz-Kraftstoffbehélter — Im Fluge abwerfbar — wird in
SchloB3 503 A-1 aufgehdngt.

behélter gedrickt.

Risisotz IV

Flachengondelbewaffnung bestehend aus je cinem MG 151:20 uater
linker und rechler Flache.
und durch cine Verklcidung abgedeckt.

Munitionsversorgung von 135 Schufl pro Waffe aus der in der Tragfldche
liegenden, auf dem Riistsatz befestigten Trommel.

8cdienung der Waffen iber den B 1-Knopl am’ Knuppelgriff KG 13 A,

Durchladung automatisch bei Einschallen des Sicherungsschalters am
SZKK 3.

Uberwachung der Flachenwaffen durch Kontrollampen links des
SZKK 3 und rechts des MW-Druckanzeigers.

Ristsctz Vi ’
Einbau ciner BSK 16 Filmkamera in der linken Tragflache (zwischen

Nascarippe 3 und 4).
cdienung selbstiatig zusammen mit Schuflwaffen bel Abfeuerung der

SchuCwaffen.

Kopia dokumentu dotyczacego modyfikacji polowych

Mittels Ladelult wird der Kraltstoff vom Zusatzbehdlter in den Haupts

Jo cinc Waffe mit zugehorigen Gerdten ist zu cinem Rius's<tz verelnigt

K-4/R3

K-4/R4

K-4/R6

Bf 109 K-4/R1 wyrzutnik bombowy typu ETC 500 IXb
lub Schloss 503 montowany centralnie pod kadtubem sa-
molotu. Wyrzutnik pozwalal na podwieszenie jednej
bomby o masie 250 lub 500 kg,

- Bf 109 K-4/R2 wersja rozpoznawcza wyposazona
w instalacje MW 50 i kamere Rb 50/30,

- Bf 109 K-4/R3 podkadtubowy zaczep Schloss 503 A-
1 pozwalajacy na podwieszenie dodatkowego zbiornika
z paliwem o pojemnosci 300 litréw,

- Bf 109 K-4/R4 dwa dodatkowe podwieszane pod
skrzydtami, niezsynchronizowane dziatka Mauser MG
151/20 E kalibru 20 mm z zapasem amunicji 135 sztuk
na kazde dziatko,

- Bf 109 K-4/R5 wersja rozpoznawcza z jedna kamera
Rb 32/7x9 lub dwiema kamerami Rb 12,5/7x9 zamonto-
wanymi w kadtubie samolotu,

- Bf 109 K-4/R6 dodatkowe wyposazenie stanowit fo-
tokarabin BSK 16 zamontowany w lewym skrzydle
samolotu.

Thomas H. Hitchkock (Bf 109 K, Close-Up No
16, Boylston 1979) informuje, ze w praktyce w listopa-
dzie 1944 roku wprowadzono nieco inne modyfikacje.

| tak samoloty Bf 109 K-4/R2 byly wyposazone
w cztery wyrzutniki hombowe ETC 50 pod kadtubem.
Wyrzutniki pozwalaty na podwieszenie czterech bomb
o masie 50 kg lub 70 kg, samoloty Bf 109 K-4/R5 byly

wyposazone w filtr powietrza na wlocie powietrza do
sprezarki (podobnie jak samoloty wcze$niejszych wer-
sii w odmianach tropikalnych). Samoloty Bf 109 K-
4/R6 miaty zamontowana pod lewym skrzydtem an-
tene typu Morane, za$ samoloty Bf 109 K-4/R7 dwie
poskrzydtowe wyrzutnie niekierowanych pociskow ra-
kietowych W.Gr. 42 kalibru 210 mm. Jednak we
Flugzeug Handbuch Bf 109 K odnotowano iz zrezyg-

Dwie kamery Rb 12,5/7x9 zamontowane w kadlubie samolotu Mes-
serschmitt Bf 109. Two Rb 12,5/7x9 cameras fitted into Bf 109 fighter fuse-
lage



nowano z wprowadzenia tej odmiany z zachowaniem
mozliwosci podwieszenia (ale tylko w nielicznych egz.
wczesnych serii produkcyjnych). Samoloty Bf 109 K-4
posiadaty standardowo ostony kabin typu Erla i tylna szy-
be pancerna tzw. Galland Panzer. Modyfikacje sprowa-
dzaly sie do catkowicie chowanego w locie kétka ogono-
wego wyposazonego w opone o wymiarach 350x135
mm. Kota podwozia gtéwnego miaty wymiary 660x190
mm. Kota podwozia gtéwnego byly ostoniete dwuczes-
ciowymi ostonami. W jednostkach bojowych czesto jed-
nak demontowano te dodatkowa ostone. Po za tym
zmieniono catkowicie rozmieszczenie wyposazenia
wewnatrz samolotu (radiostacja, zyrokompas, zbiorniki),
wyposazenia kabiny pilota czego zewnetrzna oznaka
byto przesuniecie do przodu i zmiana ksztattu pokrywy
bocznej kadtuba co nalezy uzna¢ za gléwny i niepod-
wazalny element identyfikacyjny Bf 109 K.

Kilka samolotéw Messerschmitt Bf 109 K-4 byto uzy-
wanych do testéw usterzenia m.in. samoloty 330 130
i 330 105. Od pazdziernika 1944 roku prébowano $§mig-
ta typu VDM 9-12199 i VDM 9-17018. Ten ostatni typ
$migta pozwalat na osiaganie predkoséci 741 km/h na wy-
sokosci 6300 metrow. Od 19 stycznia 1945 roku testo-
wano czterotopatowe $migto VDM 9-12199, prawdopo-
dobnie przeznaczone dla samolotéw Bf 109 K-14.

Ponadto wykonano préby réznych typéw zbiornikéw
dodatkowych (m.in. w lutym 1945 roku), silnika DB 605
E z instalacja MW 50. Kadtub samolotu Bf 109 K-4 uzyto
tez do budowy prototypu mysliwca wysokosciowego Bf
109 H-2/R2. W lipcu 1944 roku ustalono dwuletni plan
produkgji lotniczej, ktory zaktadat wyprodukowanie do

Mechanizm chowania kétka ogonowego i zamykania komory kétka
ogonowego

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 111./JG 27, lotnisko Praha-Kbely, maj 1945 roku. Messerschmitt Bf 109 K-4 of the 111./JG 27, Praha-Kbely airfield, May 1945

[Jiri Rajlich]







Porzucone niezmontowane samoloty Messerschmitt Bf 109 G i Bf 109 K-4 (na drugim planie samolot Werk Nummer 332 819), maj 1945 roku. 4 group
of the abandoned unassembled Bf 109 G and Bf 109 K (332 819) planes, May 1945 |Jiri Rajlich]

marca 1946 roku az 12 700 samolotéw Bf 109 K-4. Z po-
wodu trudnoéci w dostawach surowcéw i w wyniku bom-
bardowania farbyk, rzeczywista produkcja byta mniejsza
i wynosita kilkaset samolotéw do korica listopada 1944 ro-
ku i ok. 1250 samolotéw do korica wojny.

Planowano, ze podstawowym producentem beda za-
ktady Messerschmitt w Augsburgu, Regensburgu i Wie-
ner Neustadt, jednak w 1945 roku montaz przeniesiono
do innych zaktadéw m.in. Diana GmbH w Brnie (Briinn).
Drewniane usterzenia samolotéw Bf 109 K-4 produko-
waty zaktady Hirth GmbH w Nabern.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 nosity oznaczenia
fabryczne: 330 000, 331 000, 332 000, 333 000 i 334
000.

MESSERSCHMITT BF 109 K-6

Na poczatku 1944 roku zaktady Messerschmitt AG op-
racowaly projekt silnie uzbrojonej wersji samolotu Bf
109 K, oznaczonej Bf 109 K-6. Uzbrojenie samolotu sta-
nowily dwa dziatka MK 108 lub MG 151/20 E w skrzyd-
tach, z zapasem amunicji odpowiednio 40 lub 100
naboi, w kadtlubie dwa zsynchronizowane karabiny ma-
szynowe MG 131 kalibru 13 mm i ,,silnikowe” dziatko
MK 108 z zapasem amunicji wynoszacym 80 naboi. Na-
ped samolotu Messerschmitt Bf 109 K-6 stanowit silnik
Daimler-Benz DB 605 DCM, $migto VDM 9-12159A.

Messerschmitt Bf 109K-6

W pofowie 1944 roku w centrum doswiadczalnym
w Tarnewitz testowano samolot Bf 109 G-6 uzbro-
jony w dwa dziatka MK 708 zabudowane w skrzydtach.
Produkcja samolotéw zostata uruchomiona w grudniu
1944 roku w zaktadach w Regensburgu i w styczniu
1945 roku w Wiener Neustadt.



Messerschmitt Bf 109 K-4, skala 1:72.
Samolot nie posiada dodatkowych
oslon podwozia gléwnego




Messerschmitt Bf 109 K-12, skala 1:72

MESSERSCHMITT BF 109 K-8

Wersja rozpoznawcza bliskiego zasiegu, odpowiednik
samolotu Messerschmitt Bf 109 G-8. Produkcje tej wers-
ji zarzadzono juz 20 stycznia 1944 roku, lccz do kon
kretnych prac przystapiono dopiero pod koniec 1944 ro-
ku. Samolot posiadat wyposazenie fotograficzne w posta-
ci kamery Rb 50/30 umieszczonej w kadtubie za kabina.
Istniata tez mozliwo$¢ zamontowania w kadtubie dwéch
kamer Rb 32/7x9. Uzbrojenie stanowito dziatko MK 108
w kabinie z zapasem amunicji 85 naboi, dwa skrzydto-
we dziatka MK 108 lub nowsze MK 103 kalibru 30 mm
z zapasem amunicji 40 naboi, w miejsce dziatek MK
108/103 w skrzydtach mogly by¢ zamontowane dwa
dziatka Mauser MG 151/20 E kalibru 20 mm z zapasem
amunicji 100 pociskéw. Pierwotnie dla samolotéw Bf
109 K-8 planowano wariant uzbrojenia sktadajacy sie
z dziatka MK 103 i dwéch skrzydtowych MG 151/20
E. Samoloty posiadaty fotokarabin typu BSK 16 zamonto-
wany w lewym skrzydle. Silnik DB 605 AS lub DCM z in-
stalacia MW 50 napedzajacy S$miglo VDM 9-
12159A, wyposazenie radiowe FuG 16 ZS. Samoloty by-
ty standardowo przystosowane do podwieszania na za-
czepie podkadtubowym dodatkowego zbiornika paliwa
o pojemnosci 300 litréw.

MESSERSCHMITT BF 109 K-10

Samolot identyczny z Messerschmittem Bf 109 K-
4, lecz uzbrojony w kadtubowe dziatko Rheinmetal-Bor-
sig MK 103 kalibru 30 mm, zamiast MK 7108. Samolot po-
siadat trétopatowe $migto metalowe nastawne automa-
tycznie w locie typu VDM 9-12159A i silnik Daimler-
Benz DB 605 D z instalacja MW 50.

Testy dziatka MK 703 prowadzono w E-Stelle w Tarne-
witz od pazdziernika 1944 roku. Pod koniec wojny
w montazu znajdowato sie kilka samolotow tej wersji,
lecz Zaden samolot nie dotart do jednostek bojowych.

MESSERSCHMITT BF 109 K-12

Projektowana dwumiejscowa wersja szkolno-treningo-
wa podobna do Messerschmittem Bf 109 G-12.

mv "L

my Ré >

Sturz Wagerecn?
-

Panel sterowania uzbrojenia bombowego ZSK 244 A oraz przelaczniki
kamer fotograficznych samolotu Bf 109. 4 control panel ZSK 2444 of the
bombing weapons and photographic equipment control panel



ESSERSCHMITT BF 109 K-14

- Messerschmitt Bf 109 K-14 to projekt przechwytujace-
mysliwca wysokos$ciowego ,, Hochleistungsjager” wy-
zonego w silnik Daimler-Benz DB 605 L z dwustop-
wa sprezarka mechaniczna o mocy 1250 kW (1700
) na wysokoéci 0 m i przy 2800 obr./min . Na wyso-
i 12 000 metréw silnik DB 605 L zapewniat wznosze-
nie 5,5 metra na sekunde, kiedy silnik DB 605 D z insta-
ja MW 50tylko 2,5 metra na sekunde. Do dnia dzisiej-
ego nie jest wyja$nione czy zostaty wyprodukowane sa-
loty tej wersji. Wspomina sie wprawdzie o dwdch sa-
lotach tego typu, lecz brak jest jednoznacznego pot-
ierdzenia tego faktu, a rzekome ,,K-14” mogly by¢ w is-
ie samolotami wczesniejszej wersji Bf 109 G-14. Nie-
awdziwa jost lakze infuiacja u tyin, ze dwa Bf 109 K-
14 w 1945 roku byly w wyposazeniu I1./JG 52, bowiem
dowdodca tej jednostki Major Batz nie potwierdza tego fak-
. Brak jest takze jednoznacznej odpowiedzi na pytanie,
w 1945 roku byty produkowane samoloty Bf 109 K-4
posazone w silniki DB 605 DCM ze sprezarka przezna-
ona do zamontowania w silnikach DB 605 L.
Samoloty tej wersji miaty posiada¢ uzbrojenie sktada-
jace sie z dwéch zsynchronizowanych karabinéw
maszynowych Rheinmetall-Borsig MG 131 kalibru 13
mm umieszczonych nad silnikiem i trzech dziatek Rhein-
metall-Borsig MK 108 kalibru 30 mm. Jedno dziatko
zamierzano umies$ci¢ w kabinie z wylotem lufy miedzy
blokami cylindréw silnika, a dwa dziatka w skrzydtach.
Samoloty Bf 109 K-14 miaty by¢ wyposazone w specjal-
ne czterolopatowe $miglo automatycznie przestawialne
w locie typu VDM. Smigto bylo testowane na prototy-
pach mysliwca wysoko$ciowego Bf 109 H. Samoloty Bf
109 K-14 miaty mie¢ zmodyfikowane okapotowanie sil-
nika (wlot powietrza do sprezarki), poprawione chtodze-
nie silnika i powiekszona chtodnice oleju pod silnikiem.

Planowane przezbrojenie jednostek Luftwaffe w samolo-
ty Messerschmitt Bf 109 K

Jednostka Uzbrojenie 02.1945 Uzbrojenie 07.1945
I1.JG 3 ,,Udet" Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
IV./G 4 Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
II/JG S ,,Eismeer" Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
IV/IG 5 ,Eismeer" Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
1L.JG 6 Bf 109 G-14/AS Bf 109 K-4
ILAJG 11 Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
IL.AJG 27 Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
1.1JG 51 ,Mélders" Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
IL/JG 51 ,,Mélders” Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
IV./JG 51 ,Mélders" Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
1/JG 52 Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
I.1JG 52 Bf 109 G-14/U4 Bf 109 K-4
11L./JG 52 Bf 109 G-14 Bf 109 K-4
1/JG 77 ,,Herz As" Bf 109 G-14/U4 Bf 109 K-4
ILAG 77 ,lerz As" Df 109 G-10 Dl 109 K-+
11./JG 300 Bf 109 G-10/U6 Bf 109 K-4
IV./JG 300 Bf 109 G-10/U6 Bf 109 K-4
1/KG(J) 6 Bf 109 G-10/U6 Bf 109 K-4
1./KG(J) 27 Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
I. Gruppo Caccia ANR Bf 109 G-10 DBf 109 K-4
II. Gruppo Caccia ANR Bf 109 G-10 Bf 109 K-4
I11. Gruppo Caccia ANR Bf 109 G-10 Bf 109 K-4

Ponadto w lipcu 1945 roku w samoloty Bf 109 K-4 miaty by¢
ponadto uzbrojone nastgpujace jednostki: I11./JG 3, IIL/JG 4, 1./JG
27, IL./G 27, 11./JG 53, IIL.AJG 53, IV./IG 53, IL.AIG 77, IL/KG (J)
G - Bf 109 K-4/R6, 11./KG (J) 27 - Bf 109 K-4/R6.

Planowano rozpoczecie naprawde wielkoseryjnej produkgcji
samolotéw Messerschmitt Bf 109 K. miat to by¢ podstawowy
samolot mysliwski jednostek Luftwaffe. W okresie od lipca
1944 do marca 1946 roku zaktadano wyprodukowanie az 12
700 samolotéw. Przyktadowo zaktady Erla w okresie do lipca
1945 roku mialy wyprodukowa¢ 2895 samolotow,
za$ w rzeczywistosci zaktady w Lipsku opuscit na pewno (16
lutego 1945 roku) tylko jeden samolot noszacy Werk Nummern
570 362. Takze i w innych zaktadach produkcja byta duzo niz-
sza niz plany produkcyjne. Dokoricawojny zdotanowyprodukowaé
jedynie 1100-1200 samolotéw Messerschmitt Bf 109 K.




Zas$nierzony samolot Messerschmitt Bf 109 K-4 prawdopodobnie z JG 27, zima 1944-1945. A snow covered Messerschmitt Bf 109 K-4 fighter probably of

the IGG 27, Germany. Winter 1944-1945 [Manfred Griehl|

ZASTOSOWANIE BOJOWE

Pierwsze samoloty Messerschmit Bf 109 K-4 trafity do
jednostek bojowych w potowie pazdziernika 1944 roku.
Jako pierwsza samoloty wersji ,,K” otrzymata II1./JG 27.

2 listopada 1944 roku samoloty 111/JG 27 walczyly
z samolotami bombowymi 8. USAAF atakujacymi zakta-
dy przemystowe i inne cele w Saksonii oraz w okolicach
Lipska. W walce z mysliwcami P-51 ,,Mustang” Niemcy
stracili az 9 samolotéw Bf 109 K-4. Szczeg6lnie dotkliwe
byty straty wsréd pilotéw: pieciu lotnikéw zgineto
(Fw. Hermann Richter, Uffz. Hermann Serwin, Hptm.
Ernst Gobert, Lt. Kurt Fadschild i Fw. Karl Knippen, trzech
ostatnich lotnikéw walczyto w sktadzie 10./JG 27, a po-
zostali w 9./JG 27), a czterech odniosto rany. Jedym z ut-
raconych samolotéw byt Bf 109 K-4, 330 027, czerwona
»117. 2 listopada 1944 roku takze IV./JG 27 stracit jeden
samolot Bf 109K-4.

8 listopada 1944 roku //1./JG 27 utracita samolot Bf 109
K-4 rozbhity w czasie ladowania. 21 listopada /II./JG 4
stracita w walce z myéliwcami amerykanskimi dwa sa-
moloty zestrzelone w rejonie Osterhausen. 11./JG 27 stra-
cita w rejonie Kolonii samolot Bf 109 K-4 zestrzelony
w walce z samolotami P-47D ,,Thunderbolt” z 366. FG
9. USAAF.

26 listopada 1944 roku JG 27 poniosta duze straty.
/)G 27 w rejonie Osnabriick utracita sze$¢ samolotéw
Bf 109 K-4. W tym samym rejonie nowo utworzona
IV./JG 27 jeden samolot Bf 109 K-4. Kazdy z dywizjonéw
utracit po trzech pilotéw, a Uffz. Gerd Schmidt zo-
stat uznany za zaginionego.

Nastepnego dnia nad Miinster zostat zestrzelony sa-
molot Oberleutnanta Gottfrieda Schmidta dowédcy
9./JG 26 ,,Schlageter”. W rejonie Bersenbriick /11./JG 27

stracita trzy Messerschmitty. Piloci Oberleutnant Karl
Kohl, Oberfeldwebel Sperlich i Feldwebel Schoopner
polegli w walce. Ogétem 27 listopada jednostki mys-
liwskie Luftwaffe stracity 51 samolotéw, przeciwnik ut-
racit tylko 11 samolotéw, w tym siedem bombowcéw
B-17 i B-24. Niemcy nie mieli praktycznie szans na-
wiazania réwnorzednej walki z duzymi, niekiedy li-
czacymi ok. 400-500 samolotéw, formacjami samolo-
tow bombowych i mysliwskich przeciwnika. W pierw-
szych dniach grudnia samoloty 8. Armii Powietrznej
atakowaty Kolonie i Bingen, a samoloty startujace
z Wioch (15. USAAF) wytwérnie benzyny syntetycznej
w Blachowni (Blechhammer) i Florinsdorfie koto
Wiednia.

5 grudnia samoloty /G 27 zostaty alarmowo poderwa-
ne z lotnisk w Rheine, Achmer, Hopsten i Hesepe. Celem
ataku byty bombowce brytyjskie (w tym okresie ciezkie
bombowce RAF-u operowat zarbwno w dziefi jak i w no-
cy) atakujace wezet kolejowy w Soest. Nad Zgtebiem
Ruhry doszto do walki ze ,,Spitfire’ami” eskorty. JG 27
utracita siedem samolotow, zestrzelita zas tylko rrzy mys-
liwce brytyjskie.

17 grudnia 1944 roku mysliwce Luftwaffe prowadzity
ofensywne wymiatania nad frontem w celu zapewnienia
ostony wojsk niemieckich nacierajacych w Ardenach.
Samoloty /Il./JG 27 walczyty z ,, Thunderboltami”. Tylko
8. eskadra JG 27 stracita czterech pilotéw, w tym dowéd-
ce eskadry Hauptmanna Herberta Rechfelda. W walce
polegli tez Uffz. Etzer i Gefr. Breiter, a Ogeffr. Liiders zo-
stat ranny. II1./JG 27 utracifa tez dwéch dalszych pilotéw:
Uffz. Kummera i Ogefr. Méllersa. Niemcy zniszczyli pie¢
»Thunderboltéw”. /11./JG 4 stracita nad Heidweiler jeden
samolot Bf 109 K-4 (Uffz. Walther), a 1.//G 27 nad Aa-
chen dwa Bf 109 K-4.



18 grudnia 1944 roku nad rejonem Bonn-Aachen
doszto do walki amerykariskich P-47D ,, Thunderbolt” z
365. i 368. FG z samolotami z II. i IIl./JG 2 , Richtho-
fen”. Niemcy stracili dwa Bf 109 K-4, piloci Feldwebel
Pleiffer z 11./)G 2 i Ogefr. Melda z 7./)G 2 zgineli.
W rejonie Kolonii doszto do walki samolotéw z 1Il./JG 27
'z myéliwcami brytyjskimi i amerykarskimi. Piloci Luft-
waffe zestrzelili cztery samoloty, a utracili az 7 swoich.
Zginat dowddca dywizjonu Hauptmann Richard Hasen-
clever (samolot Bf 109 K-4 333124), zestrzeleni zo-
stali Uffz. Grote i Uffz. Kauffeld z 11./JG 27, ranni urato-
wali si¢ skokiem ze spadochronem. Samolot Bf 109 K-4
dczarna ,,4”) pilotowany przez Gefr. Heinza Merkela
wpadt do Renu. Uffz. Frischke (czarna ,,7”) zostat uzna-
Ny za zaginionego. Zestrzelone zostaly tez dwa samolo-
ty Bf 109 K-4 z 10./JG 27. Piloci tych samolotéw: Ogefr.
Herberg i Uffz. Wolf Scheiber uratowali sie na spado-
chronach. Los Uffz. Wolfa Korna z 12./)G 27 pozostat
‘nieznany, prawdopodobnie jego samolot takze znalazt
swoj koniec w nurtach Renu.

Dywizjon IIL/JG 3 ,,Udet” w walce powietrznej nad
Bonn, Dortmundem i Lasem Teutonburskim straci-
# cztery samoloty Bf 109 K-4. Mysliwce niemieckie zosta-
niespodziewanie zaatakowane przez ostone mysliws-
ka nieprzyjacielskiej wyprawy bombowej. W walce po-
legli m.in. Uffz. Horst Witzler z 9.//G 3, Ogefr. Kaufmann
Z 10./JG 3i Uffz. Lehnen z 11./JG 3. 18 grudnia 1944 ro-
ku 111./)G 77 stracita kolejne trzy samoloty mysliwskie

esserschmitt Bf 109 K-4.

23 grudnia 1944 roku bombowce amerykariskie typu
A-26 ,Inwader” i B-26 ,,Marauder” atakowaly niemiec-
kie wezty kolejowe w zachodnich Niemczech. Myéliwce
niemieckie wielokrotnie atakowaly formacje nieprzyja-
cielskich bombowcéw, Fihnrich Adolf Tamm z IIL/JG

? . L ndl

3 staranowat swoim Bf 109 K-4 bombowiec B-26 ,,Ma-
rauder” z 322. BG. Dywizjon IIl./JG 4 stracit trzy samo-
loty Bf 109 K-4 zestrzelone nad Saint Vith i Trierem.

O 13.45 tego samego dnia z lotniska Diisseldorf-Un-
terrath wystartowaty samoloty 1/./JG 77 z zadaniem wy-
konania wymiatania w rejonie Bastogne. Wkrétce po
starcie na wzg6rzami Arh samoloty z 11. i 12. eskadry
zostaty niespodziewanie zaatakowane przez duze zgru-
powanie nieprzyjacielskich mysliwcéw. Dowédcy 11.
eskadry Leutnantowi Haclerowi udalo sie uniknaé ataku,
lecz caly impet uderzenia nieprzyjacielskich mysliwcéw
spadt na 12. eskadre dowodzona przez Leutnanta Staros-
te. Eskadra stracita 7 samolotéw, dwéch pilotéw zgineto
(Feldwebel Réssner, zestrzelony koto Houverath
i Uffz. Walter Silvester - niebieska ,,12” - zestrzelony ko-
to drogi Gelsdorf-Meckenheim).

24 grudnia 1944 roku Luftwaffe utracita pie¢ samolo-
tow Bf 109 K-4: dwa samoloty z /IL/JG 3 i jeden
z 1/JG 27, jeden z Ill./JG 27 oraz jeden samolot z II./JG
77 ,,Herz As”. Nastepnego dnia niemieckie lotnictwo
mysliwskie utracito dwa samoloty Messerschmitt Bf 109
K-4 z 1Il/JG 26 i lIl/)G 27 zestrzelone przez brytyjskie
mysliwce Hawker ,, Typhoon” Mk. IB z 193. i 266. Dy-
wizjonu RAF-u.

26 grudnia 1944 roku /Il./JG 27 stracita w rejonie Lie-
ge dwa samoloty Bf 109 K-4 zestrzelone przez obrone
przeciwlotnicza. Nastepnego dnia jeden samolot z 1.//G
27 zostat zestrzelony w rejonie Bastogne.

Ostatniego dnia 1944 roku w rejonie Manster IIL/JG 77
walczyta ze ,Spitfireami” z 411., 416. i 422. Squadronu
Royal Canadian Air Force, tracac trzy samoloty Bf 109 K-4
i dwéch pilotéw: Leutnanta Ecka i Oberfihnricha von Rat-
ha. 9./JG 4 stracita samolot pilotowany przez Uffz. Schwa-
gericka, za$ 12./JG 4 samolot Uffz. Georga Schwarze.
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Zniszczony samolot Messerschmitt Bf 109 K. 4 destroyed Bf 109 K fighter [Manfred Griehl|
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Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 braly tez
udzial w wielkiej operaciji ofensywnej niemieckiego lot-
nictwa myéliwskiego skierowanej przeciwko lotniskom
alianckim na terenie Francji, Belgii i Holandii. Juz na po-
czatku listopada 1944 roku dowédztwo Luftwaffe pole-
cito dowédcy II. Korpusu Mysliwskiego generatowi Die-
terowi Peltzowi przygotowanie planu skoncentrowanego
ataku na alianckie lotniska przyfrontowe, na ktérych
stacjonowaty dywizjony mysliwskie. Zadaniem operacji
byto wyeliminowanie jak najwiekszej liczby alianc-
kich samolotéw myéliwskich i wywalczenie ograniczo-
nej przewagi powietrznej. Zakladano, ze atak Luftwaffe
na lotniska bedzie powiazany z ofensywa w Ardenach.
Przygotowania do operacji byty otoczone najwieksza ta-
jemnica. Skrycie na lotniska polowe dotarty dodatkowe
transporty amunicji, paliwa i czesci zamiennych do sa-
molotéw. Dostarczono tez dodatkowe samoloty i pilo-
téw. Tylko niewielka grupa najwyzszych dowéddcéw lot-

nictwa niemieckiego znata date ataku - 1 stycznia 1945
roku. Niemcy przewidywali, ze po Sylwestrze czujnosc
jednostek alianckich bedzie znacznie ostabiona.

Atak lotnictwa niemieckiego na bazy alianckie nie
przyni6st zakladanych rezultatéw, gdyz straty przeciwni-
ka byty duzo mniejsze od oczekiwanych (800 samolo-
téw) i wyniosty tylko 278 zniszczonych samolotéw i 146
uszkodzonych, a straty wtasne znacznie przekroczyty za-
ktadany limit. W zasadzie tylko ataki na lotniska w Ein-
dhoven, Bruksela-Evere, Gandawie i Maldegrem zakon-
czyly sie powodzeniem. W rezultacie operacji ,,Bodenp-
latte” niemieckie jednostki mysliwskie nie tylko utracity
wiele samolotéw, lecz zgineto lub dostato sie do niewo-
li wielu doéwiadczonych pilotéw myéliwskich. Tych strat
Luftwaffe nie byta w stanie juz niczym wyréwnac.

W operacji ,,Bodenplatte” braty udzial nastepujace
jednostki uzbrojone w samoloty Messerschmitt Bf 109
G-14 i K-4:



‘Jednostki uzbrojone w samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 - stan na 9 kwietnia 1945 roku

j Jednostka Samoloty Lacznie Sprawne Dowédca Flota Powietrzna

| H1./JG 3 Bf 109 G-14/K-4 47 46 major Karl-Heinz Langner 6. Flota

| I1./JG 4 jw 61 56 kapitan Gerhard Strassen Luftflotte Reich
Stab JG 27 jw - - major Ludwig Franzisket Luftwaffe Kdo West

111G 27 Bf 109 G-10/K-4 29 13 kapitan Emil Clade jw

| HLAG 27 Bf 109 K-4 19 15 major Peter Werff jw

| IV./IG 51 Bf 109 G-14/K-4 5 - major Heinz Lange -
Stab JG 52 Bf 109 K-4 8 7 ptk. Hermann Graff 6. Flota
LG 52 Bf 109 G-14/K-4 40 37 kpt. Erich Hartmann jw

IL./JG 52 Bf 109 G-10/G-14/K-4 43 29 major Wilhelm Batz 4. Flota
H1./JG 53 Bf 109 K-4 40 24 kpt. Luckenbach Lufttwaffe Kdo West
LAG 77 Bf 109 K-4 30 26 kpt. Heinz Grosser 6. Flota

L 11.3G 77 Bf 109 G-14/K4 36 30 major Siegfried Freytag 6. Flota

| IL/IG 77 Bf 109 G-14/K4 34 25 major Armin Kohler 6. Flota

‘Wykaz na podstawie Close Up Nr 16 Bf 109 K, Monogram 1980

- I1./JG 2 ,,Richthofen” dowodzona przez Hauptmanna
Schrédera i stacjonujaca na lotniskach Nidda i Ettinghau-
sen,

- /G 3 ,,Udet” dowodzona przez Hpumn. Langera,
lotnisko Lippspringe,

- 1/JG 4 dowbdca Hptm. Steinmann, lotnisko Pader-
born,

- IV/JG 4 dowddca Hptm. Laube, lotnisko Rheine-
Main,

- I1/JG 11 dowbdca Hptm. Leonhardt, lotnisko Zel-
lhausen,

- IL/JG 26 ,,Schlageter” dowédca Hptm. Krupinski, lot-
nisko Plantlunne,

- 1./JG 27, dowbdca Hptm. Schade, Rheine,

- IL/JG 53 ,,Pik-As”, dowbdca Major Meimberg, lotnis-
ko Malmsheim.

- Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 znajdowaly sie
‘W uzbrojeniu:

- I1./JG 27, dowbdca Hptm. Clade, lotnisko Hesepe,

- IL/JG 77 ,,Herz-As”, lotnisko Bonninghardt,

- lIl/JG 77 ,,Herz-As”, dowbddca Hptm. Kéhler, lotnis-
ko Diisseldorf-Lohausen

|

Samolot Bf 109 K-4 prawdopodobnie z jednostki szkolnej lub
treningowej z numerem ,,168". Samolot nosi kamuflaz zimowy, 1944-
1945. A very interesting photo of the Bf 109 K-4 "168" probably from a
Luftwafe training unit. Note very rare winter camouflage pattern, 1944-1945
[Manfred Griehl]



JG 2 ,,RICHTHOFEN"

Samoloty 11/JG 2 stacjonowaly na lotnisku Nidda. _gomme
Samoloty tego dywizjonu dotaczyly do innych samolo- o
téw putku i poleciaty w kierunku Mozy, miedzy Aachen

a Liege do JG 2 dotaczyly Focke-Wulfy 190 F-8 z SG
4. Podczas przelotu nad frontem samoloty JG 2 byty ost-
rzeliwane zaréwno przez aliancka obrong przeciwlotni- M. Pélnocne
cza jak i whasny Flak. Szczeg6lnie duze straty poniosta 4.
eskadra. Zestrzelonych zostalo az pie¢ samolotéw tej
jednostki. Zginat Uffz. Dost, lecacy na Bf 109 K-4, Uffz.
Breitweg wyskoczyt z ptonacego samolotu i dostat sie do
niewoli. Podobny los spotkat Uffz. Wilkensa i Fw. ——

Hohenberga. Samolot Uffz. Optenhosterta stat sie ofiara o, S NIEMCY
ognia whasnego Flaku. W czasie ataku na lotnisko w St.
Trond 11./JG 2 stracit dwa dalsze samoloty. W drodze
powrotnej Messerschmitty byly atakowane przez
alianckie mysliwce tracac dalsze dwa samoloty.

HOLANDIA

Enhinghausen

IAJG 2

Nidila
G 2

JG 3 ,,UDET”

Start samolotéw 10., 11. i 12. eskadry JG 3 nastapit
o godzinie 8.30 1 stycznia 1945 roku. Formacja putku
byty prowadzona przez dwa samoloty Ju 88, na pokta- P
dzie ktérych znajdowaly sie doswiadczone zatogi noc- P
nych mysliwcéw wyszkolone w lotach bez widocznosci.

Samoloty Fw 190 i Bf 109 z JG 3 przeleciaty nad Zagte-
biem Ruhry i przekroczyly granice Holandii koto Venlo.

Jako pierwszy przy przekraczaniu linii frontu zostat NIEMCY
zestrzelony przez artylerie przeciwlotnicza samolot Bf e

109 K-4 Oberfihnricha Uwe Naumanna (z6fta 1) N HOLANDIA wies

z 11./JG 3. W walce powietrznej nad lotniskiem 10. Cilre-nijen — > gmues
Staffel stracita samolot dowédcy Staffel Leutnanta Hansa- mh | Faseaborn

Ulricha Junga, za$ 12. eskadra takze dowbddce eskadry
Oberleutnanta Grafa von Treuberga (z6lta ,,6"), ktéry zgi-
nat w szczatkach samolotu. W walce ze ,,Spitfire’ami”
zostat zestrzelony samolot 11. eskadry pilotowany przez
Ofw. Hameistera, ktéry ladowat przymusowo i dostat sie

BELGIA

do niewoli.

)JG 4

Samoloty Bf 109 G-14 i K-4 7 IV. Gruppe JG 4 stacjo- %ﬁw
nowaly na lotnisku Rheine-Main. Caly putk nie odna- QW
lazt celu ataku - lotniska Le Culot, dlatego piloci JG 4 ata- Q\\?%
kowali lotniska St. Trond, Ophoven i Melsbroek. Samolo-
ty IV./JG 4 dotarly do lotniska Melsbroek koto Brukseli. /opnav-ﬂ
Obrona przeciwlotnicza lotniska zdofata zestrzeli¢ az weisbrosx /]
cztery Messerschmitty Bf 109 G-10 i K-4 z 15//G . Mo&"“d\x
4. Dwéch pilotéw niemieckich dostato sie do niewoli \,/’
(Uffz. Schmidt i Oberfihnrich Rossow), a dwoch zgineto BELGIA \
(Fw. Berg i Oberfihnrich Horst Griiner). 13. eskadra stra-
cita samolot pilotowany przez Uffz. Holtkéttera, a w dro-
dze powrotnej ,biata 2” pilotowana przez Uffz. Anetz-
hubera. W drodze powrotnej zostat uszkodzony jeszcze sy
jeden Messerschmitt z IV./JG 4. Z ;

HOLANDIA

NIEMCY

Rhein-Main
11JG 4

Darmstadt-Griesheim




Zniszczone samoloty Messerschmitt Bf 109 K. 7wo destroyed Bf 109 K fighters |USAF]




JG 11

W JG 11 samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 stanowily
obok samolotéw Bf 109 G-10 wyposazenie II. Gruppe
stacjonujacej na lotnisku w Zellhausen. Dowédca dywiz-
jonu byt Hauptmann Leonhardt. Putk otrzymat rozkaz
startu o 7.30, a godzine pdzniej Messerschmitty
dotaczyly do innych samolotow JG 11 nad
Aschaffenburgiem.  Poczatkowo lot JG 117, prowad-
zonego przez dwa samoloty Junkers Ju 188 A-1 z KG 26
przebiegat bez zakt6ceri. Dopiero nad Aachen Niemcy
zostali ostrzelani przez artylerie przeciwlotnicza i
zaatakowani przez ,,Thunderbolty”. Celem ataku JG 117
byto lotnisko w Asch. Na tym lotnisku stacjonowaty m.in.
samoloty czterech dywizjonéw mysliwskich RAF-u i
dwie amerykanskie grupy mysliwskie z 8. i 9. USAAF.
Atak byt catkowitym zaskoczeniem dla jednostek alianc-
kich, 41. Dywizjon RAF-u wyleciat na lot rozpoznawczy,
a ,Mustangi” 352. FG kotowaly na start, gdy nad lotnisko
nadleciaty Fw 190 i Bf 109.

Niemcy zniszczyli siedem myséliwcow -2 350.
Dywizjonu RAF-u i zestrzelili cztery samoloty 352. FG.
Ponadto JG 17 zniszczyta kilka samolotéw trans-
portowych. Straty 1./JG 11 wyniosty pie¢ samolotéw w
tym rzy Messerschmitty Bf 109 K-4. Najwickszq straty
byta jednak $mier¢ dowbddcy putku Oberstleutnanta
Giintera Spechta i dowddcy 1./JG 11 Hauptmanna von
Fassonga.

JG 26 ,,SCHLAGETER”

Celem ataku pilotéw doswiadczonej JG 26
,,Schlageter” byly lotniska alianckie rozlokowane wokét
Brukseli. Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 znajdowaly
sie w wyposazeniu tylko /ll. Gruppe, ktéra bazowata na
lotnisku w Plantliinne. Dowédca dywizjonu byt as JG 52
Hauptmann Walter Krupinski. Podobnie jak wcze$niej
opisane jednostki JG 26 odbyta lot do celu prowadzona
przez dwa samoloty Ju 88 S. W rejonie Nijkerk brytyjska
artyleria przeciwlotnicza zestrzelita jeden samolot z
11./JG 26. We wraku samolotu Bf 109 K-4 zginat
Oberleutnant Harald Lenz, nad Rotterdamem ten sam los
spotkat samolot Gefreitra Sengpiela.

O 9.20 Niemcy pojawili sie nad lotniskiem Evere. 1
stycznia 1945 roku lotnisko byto petne samolotéw, dlat-
ego wiasnie tam mysliwcy Luftwaffe odnieéli sukces.

Fw 190 i Bf 190 ostrzeliwaly stojace samoloty, ogieri
byt celny, gdyz np. 416. Dywizjon RCAF stracit az 15
samolotéw.Samoloty /G 26 atakowaty lotnisko Evere az
przez 45 minut. Podczas ataku zostal zestrzelony
samolot Bf 109 K Leutnanta Meyera z 9.//JG 26.
Messerschmitty z /11.//JG 26 ostrzeliwaly tez lotnisko w
Grimbergen.

JG 27

Lotniska w rejonie Brukseli byly tez celem ataku
pilotéw JG 27. Na poczatku 1945 roku samoloty
Messerschmitt Bf 109 K-4 znajdowaly sie w uzbrojeniu /.
i I1/JG 27. Pierwsza jednostka byta dowodzona przez
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Hauptmanna Schade, a IIl./JG 27 przez Hauptmanna
Emila Clade. Dywizjony stacjonowaty na lotniskach w
Hesepe i Rheine. Jednostka miata dokona¢ przelotu do
Utrechtu, a nastepnie skreci¢ w kierunku Brukseli,
niedaleko Utrechtu artyleria przeciwlotnicza zestrzelita
samolot Messerschmitt Bf 109 K-4 z 2./JG 27. Pilot
Unteroffizier Braun zginat. Niedtugo potem stracono Bf
109 K-4 z 1ll./JG 27 pilotowanego przez Unteroffiziera
Frickmanna. Samolot Bf 109 K-4 (z6lta ,,4”) roztrzaskat
siec o stup telefoniczny. Nie byl to wcale koniec
krwawego zniwa artylerii przeciwlotniczej. W rejonie
Werkendam nad rzeka Waals zostat stracony samolot Bf
109 K-4 pilotowany przez dowédce 2./G 27
Hauptmanna Heinricha Wiese. Na wysokosci Antwerpii
piloci Luftwaffe odrzucili dodatkowe zbiorniki z pali-
wem. Niedlugo potem Nlemcy nadlecieli nad lotnisko
‘Melsbroek. W tym czasie na tym lotnisku stacjonowaty
trzy dywizjony brytyjskich ,,Mitchelli” i trzy dywizjony
rozpoznawcze. Atak trwat 40 minut, samoloty Luftwaffe
- zniszczyly trzy samoloty ,,Spitfire” i 11 samolotéw
!,,Wellington”. W drodze powrotnej zostat zestrzelony
%samolot Uffz. Finka z 1./JG 27 i cztery samoloty z 2.
- Staffel (w tym samolot Feldwebla Gerta Gabela).

JG 53 ,,PIK AS”

Samoloty JG 53 atakowaty lotnisko Frescaty potozone
koto Metzu we Francji. Byt to najdalej na potudnie
potozony cel ataku operacji ,,Bodenplatte”. W akcji braty
udziat samoloty Bf 109 K-4 z /1.//G 53 dowodzone] przez
Majora Meimberga. Atak na lotnisko w Frescaty
spowodowal zniszcznie ok. 20 samolotéw P-47
»Thunderbolt” z 365. FG. II.JG 53 stracita siedem
samolotow w tym cztery Bf 109 K-4.

JG 77 ,,HERZ AS” (,,ROT HERZ”)

Ostatnim putkiem mysliwskim Luftwaffe bioracym udziat
w operacji ,,Bodenplatte” byt JG 77. Samoloty Bf 109 K-4
znajdowalty sie¢ w uzbrojeniu /. i Ill. Gruppe tego putku. /1.
Gruppe stacjonowata na lotnisku w Bonninghard. a /Il
Gruppe na lotnisku Diisseldorf-Lohausen. Dowbdca tej
grupy byt Hauptmann Armin Kéhler.

Jednostka miata zaatakowaé Woensdrecht i Deurne.
W okresie poprzedzajacym operacje ,,Bodenplatte” jed-
nostka otrzymata duze uzupetnienia tak, ze posiadata
petny stan pilotéw i 100% sprawnych samolotéw. Trasa
dolotu nad lotniska belgijskie nie biegta w prostej linii,
lecz samoloty JG 77 miaty najpierw daleko polecie¢ na
pétnoc by nastepnie zawréci¢ w kierunku wschodnim i
zaatakowac od strony zachodniej. Pierwsze straty putk
poniést od ognia artylerii przeciwlotniczej w rejonie
Rotterdamu. Zestrzelono dwa Bf 109 K-4. W rejonie
Antwerpii zostat zestrzelony samolot dowodcy 11./)G 77
Leutnanta Hacklera. Na lotnisku w Deurne
Messerschmitty zniszczyty na ziemii tylko jednego
»Typhoona” z 266. Dywizjonu RAF-u. Uszkodzily
ponad 10 dalszych samolotéw. W walkach powi-
etrznych nad Antwerpia //1./JG 77 stracita dwoch pilotow
m.in. ,,17” 330 230 pilotowana rzez Heinricha
Munnigera. W drodze powrotnej koto Tilburga 10./JG 77
stracta dwa samoloty. Feldwebel Tank z 8. eskadry zostat
uznany za zaginionego. W poréwnaniu do innych jed-
nostek JG 77 poniosta male straty, lecz takze rezultat
akcji bojowej byt daleki od zaplanowanego.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K byly tez uzywane
w jednostkach walczacych na froncie wschodnim. W skta-

Samolot Bf 109 K-4 W.Nr. 33? 175 z 111./JG 51 startuje z lotniska
w Junkertroylhof, kwiecien 1945 roku. 4 Bf 109 K-4 W.Nr- 337 175 takes
off from Junkertroylhof airfield in April 1945 [Manfred Griehl)
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Porzucony, uszkodzony Bf 109 K-4 z JG 52. Samolot nosi oznaczenie ,,czarnego tulipana". Tak mogl by¢ oznaczony samolot H. Graffa lub E. Hartma-
na? Zdjecie wykonano w Niemieckim Brodzie w maju 1945 roku. B/ 109 K-4 of the JG 52, Nemecky Brod, May 1945. Note "Black Tulip" markings probab-

ly of the H. Graf's or E. Hartmann's plane? |Jiri Rajlich

dzie IV./JG 51 ,,Mélders” operujacej z lotnisk w Prusach
Wschodnich znalazta sie pewna ilo$¢ samolotéw Bf 109
K, takze I. i I/JG 52 otrzymaty samoloty tego typu. 10
kwietnia 1945 roku nad Wroctawiem (Breslau) zostat ze-
strzelony samolot dowédcy 10./JG 52 Oberleutnanta Otto
Klemensa (czarna ,,9”, Werk Nummer 333 943).
Prawdopodobnie ostatnim ,,bojowym rumakiem” czo-
towego asa niemieckiego lotnictwa mysliwskiego majora
Ericha Hartmanna by} takze samolot Messerschmitt Bf
109 K-4. Natomiast pilotem tajemniczego Bf 109 K-4
z ,1”7 i ,tulipanem” na ostonie silnika wykonane na
ostatnim lotnisku polowym JG 52 w Niemieckim Bro-
dzie. mégt by¢ dowéddca /G 52 Hermann Graf.
Nieznanym epizodem z korica wojny jest wydzielenie
specjalnej eskadry ze sktadu /Il./JG 3, wyposazonej m.in.
w samoloty Bf 109 K-4, dziafajacej z lotniska Ronne na
okupowanej przez Niemcéw duriskiej wyspie Borholm.
Samoloty tej eskadry ostaniaty nad Baftykiem niemieckie
samoloty transportowe przewozace zotnierzy niemiec-
kich z okrazonej Kurlandii do Danii i Norwegii. Samolo-
ty Messerschmitt Bf 109 K znalazly sie takze w
wyposazeniu jednostek Luftwaffe ewakuowanych
w ostatnich dniach wojny na teren Protektoratu Czech
i Moraw. Jako pierwsza trafita tam JG 77 ,,Herz-As’, kt6-
ra stacjonowata na lotnisku w Benesowie. Samoloty Bf
109 K tej jednostki patrolowaty na frontem, zwalczaty so-
wieckie samoloty mysliwskie i szturmowe oraz ostaniaty

wtasne samoloty szturmowe Fw 190 F. 7 marca 1945 ro-
ku w walce powietrznej zginat dowédca JG 77 Obers-
tleutnant Erich Leie. W kwietniu 1945 roku putk zostat
dyslokowany na lotniska w Ostrawie-Hrubovce i Proste-
jowie. Na terenie Protektoratu operowat tez 52. Putk
Myséliwski. Ostatnia walke samoloty tego putku odbyty
nad Brnem 9 maja 1945 roku. Od marca na terenie Sto-
wacji i Wegier stacjonowata 1./JG 53 ,,Pik-As” uzbrojona
tez w samoloty Bf 109 K-4, pod koniec kwietnia jednos-
tka zostata rozwiazana, taki sam los spotkat II.//JG
77. W maju na lotniska czeskie byly tez ewakuowane sa-
moloty Bf 109 K niektérych jednostek dotad walczacych
na froncie zachodnim m.in. IIL./JG 27.

Operacja ,,Bodenplatte” nie zakoriczyta dziatan
niemieckich jednostek, uzbrojonych w samoloty
Messerschmitt Bf 109 K-4 na froncie zachodnim. 2 sty-
cznia 1945 roku JG 53 stracita w walkach powietrznych
dwa samoloty Bf 109 K-4. Szczegélnie duze straty
poniosty niemieckie jednostki mysliwskie w dniu 14
stycznia 1945 roku. W walce z , Tempestami” zostat
utracony samolot z /I./JG 3. W rejonie Gimmeldingen
zostat zestrzelony Leutnant Josef Kunz z 1./JG 4 lecacy
na Bf 109 K-4. Inna jednostka //./JG 26 stracita nad
Steibeck dwa samoloty typu Messerschmitt Bf 109 K-4
i jeden Bf 109 G-14. W rejonie Dusseldorfu 1/JG 77
walczyta z mysliwcami amerykarnskimi tracac dwa Bf
109 K-4.



Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nummern 333 878 z 3. eskadry 1. Grupy Mysliwskiej ANR, Malpensa (Varese), kwiecien 1945 roku

Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nunmern 330 209 z 3, eskadry 1. Grupy Mysliwskiej ANR, Malpensa (Varese), kwiecien 1945 roku.
Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nummern 330 209 of the 3. Squadron Gruppo Ca 1 ANR, Malpen

fa (varese dpril 1945

Messerschmitt Bf 109 K-4/R3 z 1/KG (J) 6, Czechy, maj 1945, Messerschmitt Bf 109 K-4/R3 of the [ /KG(J) 6, Bohemia, May 1945



Messerschmitt Bf 109 K-4, jednostka nieustalona, lotnisko Neubiberg, maj 1945 roku. Messers

rfield. May Y45

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 12./JG 27, Niemcy, 1945 rok. Mes hmitt Bf 109 K

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 111/JG 27, Niemcy, 1945 rok. M. f 9 A



Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nummer 332 700, jednostka nieustalona, lotnisko Amberg, maj 1945 roku. Messerschmin Bf 109 K-4 Werk

Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nummer 334 265, jednostka nieustalona, lotnisko Amberg, maj 1945 roku. Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk

Nummer 334 265, unit unidentified, Amberg airfield May 1945

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 11./JG 27, Luftwaffe Kommando West, Niemcy, 1945 rok. Messerschmitt Bf 109 K-4 of the II1 /.JG 27, Luftwaffe

Kommando West, Germany V43



M y 3 0 K-4 [ i rerm

Messerschmitt Bf 109 K-4 z 11./JG 77 ,,Herz As", Niemcy, grudzien 1944 roku



s
Porzucone uszkodzone samoloty Bf 109 G i Bf 109 K z JG 52, Niemiecki Brod, maj 1945 roku. 4 group of the abandoned Bf 109 G and Bf 109 K fighters,
Némecky Brod, May 1945 |Jiri Rajlich|

Porzucony, uszkodzony Bf 109 K-4 z JG 52. Samolot nosi oznaczenie ,,czarnego tulipana". Tak mégl by¢ oznaczony samolot H. Graffa lub E. Hartma-
ma? Zdjecie wykonano w Niemieckim Brodzie w maju 1945 roku. Bf 109 K-4 of the JG 52, Némecky Brod, May 1945. Note "Black Tulip" markings probab-
Iy of the H. Graf’s or E. Hartmann's plane? |Jiri Rajlich]



Messerschmitt Bf 109 K-4 z 111./JG 27, lotnisko Praha-Kbely, maj 1945 roku. Messerschmitt Bf 109 K-4 of the 111./JG 27, Praha-Kbely airfield, May 1945

Jiri Rajlich)

W ostaniej dekadzie stycznia jednostki Tagjagd
stracity ok. 10 samolotéw Messerschmitt Bf 109 K-4.

12 lutego 1945 roku samoloty Bf 109 K-4 z 1Il./JG 26
zestrzelily dwa nieprzyjacielskie myéliwce tracac jeden
wiasny samolot Bf 109 K-4. 22 lutego 1945 roku alianck-
ie sily lotnicze przeprowadzity nad Niemcami zma-
sowana operacje lotnicza oznaczona kryptonimem
,,Clarion”. Byta to w istocie demonstracja sity Aliantow w
powietrzu. Niejako przy okazji niszczono ka6dy samolot
niemiecki jaki nawinat sie pod lufy. [ll/JG 26 utracita
trzy Messerschmitty, /G 27 meldowata strate szeSciu
pilotow w tym Leutnanta Eugena Bau z 9./JG 27. Pilot
niemiecki wyskoczyt ze spadochronem z plonacej Bf
109 K-4 nad Alverskirchen, lecz spadochron nie
otworzyt sie. O 14.50 w walcde z ,, Tempestami” z 486.
Dywizjonu RNZAF IV./JG 27 stracita az pie¢ samolotow
Messerschmitt Bf 109 K-4. Nad Heimshein ,,Mustangi”
zestrzelily samolot Uffz. Reichenbergera z 5./JG 53. Trzy
dni p6zniej JG 27 stracita tacznie az 8 Bf 109 K-4.

2 marca w rejonie Osnabriick ponownie doszto do
walki ,, Tempestow” z Messerschmittami JG 27. Nad
Lasem Teutonburskim 1V./JG 27 stracita cztery samoloty,
a w rejonie Steibeck zostaly zestrzelone dwa
Messerschmitty z /1.//G 27. 14 marca 1945 roku zostaty
zestrzelone samoloty Leutnanta Harmsa i Ufffz.
Schwarza z I1./JG 53.

19 marca 1945 roku ,,Mustangi” zniszczyty w rejonie
Achmer cala eskadre z IV./JG 27. Wkrétce potem
dywizjon (Gruppe) zostal rozwiazany. tacznie tego
dnia samoloty 78. US Fighter Group zglosity zestrzele-
nie 32 samolotéw przy stracie tylko pieciu wtasnych.
24 marca nad Stérmede 1./JG 27 i lIl/JG 27 stracity w
walce powietrznej az 9 Messerschmittéw Bf 109 K-4.
Osiem Bf 109 K-4 stracono nad Osnabriick i Lasem
Teutonburskim.

W pierwszej polowie kwietnia 1945 roku samoloty
alianckie nasility ataki na lotniska. Wiele Bf 109 K-4
zakoriczylo swéj ,,zywot” zniszczonych bombami  lub
ogniem broni poktadowej nieprzyjacielskich mysliwcow.
Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 braly udziat w
walkach do kofica wojny. Warte odnotowania sa walki
samolotow z JG 27 toczone nad potudniowymi
Nlemcami jeszcze 8 maja 1945 roku.

W OBCE) SEUZBIE

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K trafity takze do jed-
nostek lotnictwa wioskiego tzw. Wioskiej Republiki
Socjalnej i prawdopodobnie lotnictwa wegierskiego.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K nie stanowity eta-
towego wyposazenia jednostek lotnictwa wtoskiego,
lecz trafity do niego jako uzupetninie sprzetu utracone-
go w walkach. Okoto 10 kwietnia 1945 roku do Il. Gru-
py Lotnictwa ANR zostaly przydzielone Bf 109 K-4
z Luftparku w Maniago. Byly to dwa samoloty na kt6-
rych latali Serganto Maggiore Zanardi i Sergante Patton
z 6. eskadry ,,Gamba di Ferro”. Poczatkowo Bf 109 K
nie braty udzialu w walkach, gdyz grupa zmieniata lot-
niska. Planowano przeniesienie jednostki z lotniska
Aviano na lotnisko Villafranca. 18 kwietnia 1945
o 11.50 samoloty zostaly poderwane alarmowo w celu
przechwycenia alianckich samolotow bombowych
atakujacych koto Jeziora Garda wycofujace sie wojska
niemieckie. Nowe Bf 109 K-4 z 6. eskadry otrzymaty
zadanie ubezpieczania tylow formacji mysliwcow
whoskich. Dwéch Bf 109 G-10 z Nucleo Comman-
do, 13 samolotéw Bf 109 G z 4. eskadry , Gigi Tre
Osei” i czterech z 6. eskadry. Mysliwce wioskie zostaty
zaatakowane przez myéliwce P-51 ,,Mustang” i ,,Spitfi-
re” zanim zdotaly przechwyci¢ bombowce. Sierzant




Niezmontowane samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4 odnalezione w lesie w okolicach Wertheim w zachodnich Niemczech w kwietniu 1945 roku. Dobrze
widoczne malowanie RLM 81/82 na stateczniku samolotu. /ncomplete Messerschmitt Bf 109 K-4 uncovered at Wertheim forest in April 1945. Note RLM 81

and KLM 82 camouflage pattern |USAF]|

Patton zginat w zestrzelonym Bf 109 K, samolot sier-
zanta Zanardi zostat trafiony przez ,,Mustangi” w chwi-
li, gdy prébowat odpedzi¢ mysliwce atakujace samo-
lot kolegi. Miat jednak wiecej szczescia, gdyz zdotat
uratowac sie na spadochronie. Samolot Bf 109 K-4/R3
rozbit sie koto Desenzano del Garda.

Piloci I. Grupy Mysliwskiej ANR zapoznali sie z sa-
molotami Bf 109 K juz w styczniu 1945 roku. 9 stycz-
nia 1945 roku piloci wloscy, odbywajacy szkolenie
w Holzkirchen, zostali wezwani do pomocy w transpor-
towaniu samolotéw z lotniska Platting do jednostek
mysliwskich na zachodzie Rzeszy, ktére w wyniku strat
poniesionych w trakcie operacji ,,Bodenplatte” oczeki-
waly na pilne uzupelninie strat. Lotnicy wioscy prze-
prowadzili z Bayereuth, Regensburga i Platting wiele
samolotéw Messerschmitt Bf 109 G-10, G-14 i Bf 109
K-4. 12 stycznia 1945 roku Tenente Cesare Erminio z 1.
eckadry I Gruppo Caccia z powoadu uszkadzenia cilni-
ka samolotu byt zmuszony do przerwania lotu na Bf
109 K-4 i powrotu na lotnisko w Platting. Na po-

czatku kwietnia ponownie do 3. eskadry ,, Giovanni Bo-
net” I. Gruppo Caccia trafity trzy samoloty Bf 109 K-
4. Zostaty przydzielone do klucza sztabu I. Gruppo. 10
kwietnia samolot 3-14 (Werk Nummer 333878) zostat
uszkodzony podczas startu przez Tennente Gallori. Po-
zostate dwa samoloty nosity oznaczenia 3-15 (333958)
i 3-17 (330209).

Informacje na temat uzycia samolotéw Bf 109
K w lotnictwie wegierskim sa bardzo fragmentaryczne.
Niektére zrodta wskazuja, ze w kwietniu 1945 roku lot-
nictwo wegierskie uzywato tez samolotéw Bf 109 K-
4. Brak jest jednak fotografii potwierdzajacych ten fakt,
a rzekome Bf 109 K mogty by¢ samolotami Bf 109 G-10
lub Bf 109 G-14/AS o wygladzie zblizonym do samolo-
tow wers;ji K.

W kwietniu i w maju 1945 roku lotnictwo sowieckie
zdobyto kilka nieuszkodzonych samolotéw Bf 109
K. BRyly to m.in. samoloty z JC 51 zdobyte na terenie
Prus Wschodnich i samoloty z /G 27 na lotniskach czes-
kich.




Kadtub Bf 109 K

OPIS TECHNICZNY SAMOLOTU
MESSERSCHMITT BF 109 K-4

Jednosilnikowy wolnono$ny dolnoptat z wciaganym
podwoziem, konstrukcji mieszanej.

Ptat catkowicie metalowy, dwudzielny, jednodzwiga-
rowy, o obrysie trapezowym z zaokraglonymi koncéw-
kami, wyposazony w sloty automatyczne. Kazde skrzyd-
to mocowane do kadtuba w trzech punktach: przy gor-
nym i dolnym pasie dzwigara oraz za pomoca odkuwki
przy krawedzi natarcia — do kadtubowego wezta podwo-
zia (wezet ten byt zarazem dolnym punktem oparcia
podpory toza silnikowego). Pokrycie pracujace stanowi-
ta blacha duralowa gfadko nitowana. Lotki szczelinowe

konstrukcji metalowej, kryte ptétnem, odciazone maso-
wo, napedzane popychaczami, Klapy uruchamianymi

recznie przy uzyciu duzego pokretta umieszczonego w
kabinie pilota. Przy wychyleniu klap szczelinowych
wsp6ldziataly z nimi dwuczesciowe ostony regulujace
przeptyw powietrza w podskrzyatowych chiodnicach
cieczy (ostony te byly potaczone z klapami uktadem
dzwigni).

Kadtub - duralowa konstrukcja pétskorupowa o prze-
kroju owalnym. W czeéci przedniej miescita sie kabina
pilota z dwuczesciowa ostona oraz zbiornik paliwa.
Cze$¢ przednia potaczona nitami z czescia tylna, ktora
tworzyly dwie potéwki taczone w ptaszczyznie symetrii.
Kazda potéwka skladata sie z 8 segmentow. Seg-
menty byty zakoficzone integralnymi wregami o przekro-
ju zetowym z owalnymi wykrojami wycietymi w celu
przeprowadzenia przez nie podiuznic usztywniajacych
kadtub. Kazda potéwka byta usztywniona piecioma pod-
tluznicami (dodatkowo przy goérnej i dolnej krawedzi

umieszczono po jednej podtuznicy, ktére wzmacniaty
miejsca taczenia obu potéwek). Do tylnej czesci Srubami
mocowano owalny wspornik usterzenia, ktéry byt zara-
zem koricowym elementem kadtuba; mieécito sie tam
rowniez, w dolnej czeéci, foze mocowania goleni kétka
ogonowego i mechanizm wciagania kétka ogonowego.
Pokrycie pracujace stanowita gtadko nitowana blacha
duralowa.

Kabina byta cze$ciowo opancerzona — z tytu i od dotu
pilot byt chroniony przez trzy ptyty pancerne mocowane
$rubami do podtogi i przegrody miedzy kabina a zbiorni-
kiem paliwa. Wiatrochron dwuczeéciowej ostony kabiny
tworzyt szkielet spawany z blachy stalowej, na state po-

NH—— 29,303

Wiatrochron




Tablica przyrzadéw samolotu Messerschmitt Bf 109 K4

1. Kolo do recznego przestawiania kata zaklinowania statecznika poziome-
20, 2. Kolo do recznego przedstawiania klap do ladowania, 3 . Raczki do ot-
wierania wywietrznika, 4 . Ciggno sterowania zaworami paliwa i instalacji
MW 50, 5. Raczka blokady kétka ogonowego, 6. Gniazdo przylaczeniowe
ogrzewanych elektrycznie rekawic pilota, 7. Wskaznik polozenia statecznika
poziomego (kata zaklinowania), 8. Rgczna pompka wiryskowa paliwa rozru-
chowego, 9. Raczka do awaryjnego zrzutu bomb lub dodatkowego zbiornika
z paliwem, 10. Wiacznik elektrycznej instalacji automatycznego ustawienia lo-
pat Smigla, 11. Przelacznik awaryjnejgo odlaczenia chlodnic cieczy, (1) 12.
Przelgeznik, 13. DZzwignia awaryjnego unieruchomiania silnika, 14. Dzwignia
zaworu paliwa, 15. Rgczka do rozruchu silnika w niskich temperaturach, 16.
Manetka gazu z dzwignig recznego przestawiania skoku $migla, 17. Przetwor-
nica sztucznego horyzontu, 18. Lampy UV do o$wietlania tablicy przyrzadéw,
19. Dzwignia awaryjnjego odrzucania owiewki kabiny, 20. Ciggno rozruszni-
ka, 21. Przyciski sterowania podwoziem, 22. Przelacznik uzbrojenia MK 108
lub wyrzutni, (2) 23. Lampka kontrolna polozenia i zablokowania podwozia,
24, Przelycznik zaplonu, 25. Wiacznik instalacji MW 50, 26. Wiacznik o$wiet-
lenia wyrzutni (2), 27. Wigcznik urzadzenia spryskiwacza wiatrochronu, 28.
Gléwny wylacznik instalacji elektrycznej, 29. Wiacznik instalacji elektrycznej
uzbrojenia strzeleckiego, 30. Lampka kontrolna uzbrojenia i zuzycia amuni-
cji, 31. Czolowa pancerna szyba wiatrochronu, 32. Celownik Revi 16 B, 33.
Wspornik celownika, 34. Wskaznik ci$nienia instalacji MW 50, 35. Pred-
koSciomierz, 36. Sztuczny horyzont, 37. Wariometr, 38. Wysokosciomierz, 3

39. Wskaznik zyrokompasu, 40. Wskaznik do radionawigacji AFN 2, 41.
Centralna tablica przyrzadéw, 42. Zdwojony wskaznik ci$nienia paliwa i ole-
Jju, 43. Wskaznik temperatury cieczy chlodzacej silnik, 44. Obrotomierz, 45.
Gniazdo mocowania rakietnicy, 46. Wskaznik temperatury oleju, 47. Wskaz-
nik ustawiania lopat $migta, 48. Wskaznik cinienienia doladowania, 49. Cieg-
no awaryjnego wypuszczania podwozia, 50. Lampka kontrolna rezerwy pali-
wa, 51. Sterownik ZSK 244 A uzbrojenia bombowego stuzgcy do uzbrujenia
i ustawienia zapalnikéw bomb, 52. Pokrywa zamka dziatka MK 108, 53.
Uchwyt drazka sterowego KG 13 A, 54. Przycisk przeladowania dziatka MK
108, 55. Przycisk B2 uzbrojenia bombowego, 56. Przycisk B1 przeladowania
uzbrojenia strzeleckiego zamontowanego w skrzydlach (jezeli takie uzbrojenie
bylo zabudowane), 57. Przycisk A1 - karabiny maszynowe MG 131 E2, 58.
Przelacznik termostatow sterujgcych zaluzjami chlodnic, 59. Ciggno awaryj-
nego zrzutu paliwa, 60. Gléwna tablica bezpiecznikéw automatycznych insta-
lacji elektrycznej, 61. Tabela dewiacyjna, 62. Czujnik tlenu, 63. Wskaznik cis-
nienia tlenu, 64. Sprawdzian przeplywu paliwa ze zbiornika odrzucanego do
zbiornika kadlubowego, 65. Aparat tlenowy, 66. Zawér tlenu, 67. Sterownik
radiostacji FuG 16 ZY, 68. Regulator czgstotliwosci radiostacji FuG 16 ZY,
69. Sterownik stuchawek laryngofonu, 70. Sterownik radiowego urzadzenia
identyfikujacego FuG 25a, 71. Przewdd przylaczeniowy helmofonu, 72. Prze-
wod do maski tlenowej.

(1) Stosowane tylko w samolotach wezesnych serii produkcyjnych

(2) Zrezygnowano z zabudowy tego urzadzenia ze wzgledu na niestosowa-
nie uzbrojenia skrzydlowego
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taczony z kadtubem. W ramie umieszczono szyby wy-
konane ze szkta pancernego. Ruchoma czes¢ ostony lek-
ka, typu Erla, otwierana w prawo. Za gtowa pilota zabu-
dowano plyte ze szkta pancernego w metalowym obra-
mowaniu; ponizej i powyzej znajdowaly sie dodatkowe
metalowe ptyty pancerne. Cato$¢ nosita nazwe Galland
Panzer i skutecznie chronita glowe pilota przed ost-
rzatem z tyhu. Jednoczesnie Galland Panzer nie ograni-
czata widocznoéci do tytu. Ruchoma czeé¢ ostony wraz
z mocowanym do niej oraz opancerzeniem mogta by¢
awaryjnie odrzucana za pomoca mechanizmu urucha-
mianego dzwignia z kabiny pilota.

Usterzenie drewniane . Ustrzenie poziome wolnonos-
ne, o obrysie trapezowym z zaokraglonymi koficowka-
mi, Statecznik poziomy przestawialny w locie od + 1
10" do -6', za pomoca recznego pokretta po lewej stro-
nie kabiny pilota, ktére uruchamiato zesp6t linek. Sta-
tecznlk kryty skIeJka Stery kryte ptétnem. Usterzeme




Podwozie

Kétko ogonowe

Oslona podwozia gléwnego

Podwozie w uktadzie klasycznym z kétkiem ogono-
wym. Gléwne mocowane po obu stronach kadtuba,
wciagane do wnek w skrzydtach, zakrywanych do poto-
wy jednocze$ciowymi ostonami i dodatkowymi klapka-
mi przy zewnetrznej krawedzi niszy. Naped systemu
wciagania podwozia hydrauliczny, z mozliwoscia wy-
puszczania awaryjnego. Golenie typu VDM z amortyza-
cja olejowa. Kota z obreczami o wgtebnym profilu i ogu-
mieniem o wymiarach 660x190 mm, wyposa-
zone w hydrauliczne hamulce bebnowe. Rozstaw kot
wynosit 2,10 m. Kétko ogonowe, o wymiarach 350x135
mm, mocowane na widelcu osadzonym na wydtuzonej
goleni (w stosunku do wczeénicjszych wersji) z amorty-
zacja olejowa, chowane w locie. Komora kétka
ogonowego byta zakryta dwiema ostonami. Kétko



Golen podwozia gléwnego

chowato sie do tytu w kierunku przeciwnym do kierunku
lotu. W jednostkach czesto uzywano samoloty z kétkiem
tylnym zablokowanym w pozycji wysunietej. CiSnienie
w ogumieniu podwozia gléwnego wynosito 0,5 MPa,
a kotka ogonowego 0,45 MPa.

Zesp6t napedowy: dwunastocylindrowy silnik rzedo-
wy chtodzony ciecza, w uktadzie odwréconego V, typu
Daimler-Benz DB 605 D, o mocy startowej 1470 kW
(2000 KM) przy 2800 obr/in na wysokosci 0 m. Masa sil-
nika 740 kg. DB 605 D wywodzit sie z silnika DB 605 AS
i mial podwyzszony stopieri sprezania. Gtéwnie stoso-
wano wersje DB 605 DCM, dostosowana do paliwa C3
(benzyna o liczbie oktanowej 96) z mozliwoscia dodat-
kowego wtrysku mieszanki MW 50. Silnik poruszat tréj-
topatowe $migto metalowe samoprzestawialne typu
VDM 9-12159A o érednicy 3,0 m. Chtodzienie silnika za
pomoca mieszanki wody i glikolu etylenowego (w sto-
sunku 1:1) z dodatkiem 1,5% $rodka antykorozyjnego
Schutzél 39, wypetniajacej zamkniety uktad. W sktad
uktadu chtodzenia wchodzity: dwa zbiorniki wyréwnaw-
cze po obu stronach silnika oraz dwie chtodnice na dol-
nych powierzchniach skrzydel, za dzwigarem gtéwnym.
Doptyw powietrza do chtodnic regulowaty waskie klap-
ki w dolnych czesciach wlotéw, napedzane silnikami
hydraulicznymi sterowanymi automatycznie za pomoca
termostatéw oraz dwie duze klapy wylotowe na krawe-
dzi sptywu ptata. Uktad byt wyposazony w zawory awa-
ryjne, dzieki czemu bylo mozliwe odtaczenie kazdej

z chtodnic, np. w przypadku powstania nieszczelnoéci
w ukfadzie wskutek przestrzelenia. Zawory byty sterowa-
ne recznie z kabiny pilota. W ramach uproszczen
p6zniej nie byly kuz montowane.

Dane techniczne silnikéw zostaly przedstawione na
diagramie.

Instalacja paliwowa — gtéwny samouszczelniajacy
zbiornik paliwa o pojemnosci 400 dm’ wykonany
z miekkiego tworzywa sztucznego. Uformowano go
tak, aby mozliwa byla jego zabudowa do komory
w przedniej czeéci kadtuba pod podtoga i za plecami
pilota. Dodatkowo bylo mozliwe tez wykorzystanie
zbiornika (o pojemnosci 118 dm’) wchodzacego
w sktad instalacji MW 50. W tym celu nalezato tylko
przesterowaé zespot zaworéw taczacych przewody in-
stalacji MW 50 i instalacji paliwowej. Zbiornik ten nie
byt samouszczelniajacy sie, wyposazono go wiec
w uklad awaryjnego zrzutu paliwa. Do rozruchu zim-
nego silnika stosowano wtrysk benzyny z eterem lub
lekkiej frakcji , ktérej maly zbiornik miescit sie w tylnej
czesci kadtuba. Mata ompka wtryskowa, uruchamiana
recznie, znajdowata sie w kabinie po lewej stronie
obok fotela pilota. Samolot mégt by¢ przystosowany
do podwieszania pod kadtubem dodatkowego zbiorni-
ka (o poajemnaéei 300 dm’ — Riistsatz 3) odrzucanego
w locie, z ktérego byt zasilany zbiornik gtéwny. Silnik
byt zasilany paliwem przez sie¢ przewodéw wraz z za-
worami, prace pompy silnikowej wspomagata
pompa elektryczna zabudowana w zbiorniku gtow-
nym. W przedniej czesci kadtuba, przed éciana ognio-
wa, znajdowal sie zespdt filtrow wraz z awaryjnymi
zaworami odcinajacymi doplyw paliwa. Jako paliwo
stosowano benzyne etylizowana typu C3 o liczbie ok-
tanowej 96.

Instalacja MW 50. W celu zwiekszenia mocy silnika
poprzez wigksze ciénienie dotadowania, stosowano
wtrysk mieszanki wody z metanolem (alkoholem metylo-
wym CH,OH) z dodatkiem $rodka antykorozyjnego
Schutzél 39. Cylindryczny zbiornik mieszanki o pojem-
noéci 118 dm’, zabudowano w tylnej czesci kadtuba za

Zbiornik instalacji MW50 w kadltubie Bf 109 K. A MW 50 fuel tank fit-
ted in Bf 109 K
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Ostona kabiny typu Erla

Opancerzenie fotela pilota i Galland Panzer

Dane taktyczno-techniczne silnikow DB 605

Srednica toka (mm)
Skok ttoka (mm)
Przetozenie
Reduktor $migta
Dtugos$¢ (mm)
Szeroko$¢ (mm)
Wysokos¢ (mm)
Maca (kg)

Moc startowa

(2800 obr/min i 1,75 atm, 0 m)
Moc stata, bojowa
Moc trwata

Paliwo

Zuzycie paliwa

(0 m, 2800 obr./min)

DB 605 DCM

12 cyl. rzedowy (V)
chtodzony ciecza
155

160

8,3:118,5:1
1:1,685

2304

837

1037

740

1324,8 kW (1800 KM)
938 kW (1275 KM)
772,8 kW (1075 KM)
benzyna C3 (96 oktanow)

460 I/h

DB 605 L

12 cyl. rzedowy (V)
chiodzony ciecza
154

160

8,3:118,5:1
1:1,685

2304

931

1050

770

1251 kW (1700 KM)
1030 kW (1400 KM)
853,7 kW (1160 KM)
benzyna C3 (96 oktanéw)

520 V/h

Wrak samolotu Bf 109 K. The sad remains of a Bf 109 K |Manfred Gliehl]
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Podzespoly montazowe samolotu Bf 109 K




Uklad paliwowy, dodatkowy zbiornik paliwa

zbiornikiem paliwa. Dopuszczalny czas pracy instalacji
MW 50 wynosit 10 min; przekroczenie tego czasu grozi-
to powaznym uszkodzeniem silnika.

Instalacja olejowa sktadata sie z metalowego zbior-
nika — w formie pétpierScienia — o pojemnosci 56,5
dm’ (wlewano tylko 50,0 dm’ oleju, reszte stanowita

(2347109

Wilew paliwa do instalacji MW50. 4 MW50 fuel filter cap

wolna przestrzen). Zbiornik ten umieszczony byt wo-
kot przektadni gtownej z przodu silnika oraz chtodni-
cy oleju typu Fo 987 zabudowanej w dolnej czesci
ostony silnika i pompy zebatej z odrzutnikiem oleju.
Przeplyw powietrza przez chtodnice byt regulowany
klapka z napedem hydraulicznym sterowanym auto-
matycznie za pomoca termostatu. W celu szybkiego
nagrzania zimnego silnika mozna byto skréci¢ obieg
przez specjalny zawér zamykajacy czes¢ instalacji ole-
jowej. Do napetnienia instalacji olejowej stosowano
olej Intava-Rotring lub jego odpowiednik.

Instalacja hydrauliczna stuzyta do wciagania i wy-
puszczania podwozia oraz regulacji potozenia klap
przy chtodnicach glikolu i oleju. Hydraulicznie uru-
chamiane byty réwniez hamulce két podwozia, lecz
byt to uktad autonomiczny, nie taczacy sie z siecia
gtébwna. Ruch cieczy byt wymuszony przez pompe
o wydajnoéci 12 dm*/min., napedzana przez silnik sa-
molotu. W instalacji znajdowat sie takze zbiornik wy-
rébwnawczy o pojemnosci 2,3 dm’, mocowany z le-
wej strony do toza silnikowego.

Instalacja tlenowa sktada sie z 9 kulistych butli tle-
nowych o pojemnosci 2,0 dm’ kazda, taczonych
w 3 zestawy po 3 butle, z ktérych kazdy miat oddziel-



Instalacja tlenowa

ny reduktor i zawory. Zestaw byt wbudowany w prawe
skrzydto miedzy 10 a 12 zebrem. Napetnianie odby-
wato sie przez jeden zaw6r umieszczony na dolnej po-
wierzchni skrzydta. Cisnienie w catkowicie napetnio-
nym zestawie butli - 1,5 MPa. Tlen byt dostarczany do
aparatu tlenowego umieszczonego na podtodze przy
prawej burcie w kabinie pilota. Do wysokosci 7000
m byta podawana mieszanka oddechowa, a na wyso-
kosciach powyzej 7000 m — czysty tlen.

Instalacja elektryczna ~ — jednoprzewodowa (niektére
podobwody byly dwuprzewodowe), ekranowana, o na-
pieciu znamionowym 24 V. Zrédtem pradu byt generator
Bosch o mocy 2000 W, napedzany przez silnik samolo-
tu oraz akumulator o pojemnoéci 7,5 A/h umieszczony
w tylnej czesci kadtuba. Gléwna tablica rozdzielcza zna-
jdowata sie w kabinie pilota, z przodu po prawej stronie,
na burcie. Wszystkie obwody elektryczne byly chronio-
ne automatycznymi bezpiecznikami.

Wyposazenie. Samoloty Bf 109 K-4 byly wyposazone
w petny zestaw przyrzadéw nawigacyjnych, kontroli lo-
tu i kontroli pracy silnika przewidzianym dla jednosilni-
kowych samolotéw mysliwskich. Na obu burtach kabiny
rozmieszczono dzwignie, uchwyty ciegiet oraz elementy

stuzace do obstugi wszystkich urzadzeri samolotu. Po
prawej stronie, pod wiatrochronem, znajdowat sie rakiet-
nica typu Walther, umozliwiajaca wystrzeliwanie rakiet
sygnalizacyjnych na zewnatrz. Naboje sygnalizacyjne
znajdowaly sie w specjalnych uchwytach wokét butéw
lotniczych pilota. Wszystkie samoloty wyposazono
w apteczke (w klapie z lewej strony czwartego segmentu
tylnej czeéci kadluba) oraz prowiant. Mozliwe byto
umieszczenie jednoosobowego pontonu nadmuchiwa-
nego sprezonym powietrzem.

Wyposazenie radiowe: Samoloty Bf 109 K-4 byly
wyposazone w zestaw radiostacji nadawczo-od-
biorczej FuG 16Z Y, pracujacej w UKF, sktadajacej
sie z nadajnika S76Z, odbiornika E16 ZY, urzad
enia nastawczego BG16 ZY, przystawki do zdalnego
sterowania FBG 16 oraz dodatkowego zestawu radio-
namiernika. Antena linkowa i antena typu Morane.
Stosowano takze radiowe urzadzenie identyfikujace
FuG 25a wykorzystujace krétka antene pretowa pod
kadtubem.



Uzbrojenie samolotu Bf 109K-4, dzialko MK 108 i dwa karabiny maszynowe MG 131 E2

UZBROJENIE

Standardowe uzbrojenie poktadowe samolotéw Mes-
serschmitt Bf 109 K-4 sktadalo sie z dziatka Rheinmetall-
Borsig MK 108 kalibru 30 mm zabudowanego miedzy
blokami cylindréw silnika i strzelajacego poprzez reduk-
tor $migta. Zapas amunicji wynosit 65 pociskéw.
Ponadto uzbrojenie stanowity dwa zsynchronizowane
karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 131 E2 ka-
libru 13 mm umieszczone nad silnikiem. Zapas amunicji
do MG 131 wynosit 300 pociskow.

Samoloty odmiany Bf 109 K-6 i Bf 109 K-14 posiadaty
dwa dziatka MK 708 w skrzydtach. Zapas amunicji wy-
nosit po 45 pociskéw. Z kolei samoloty Bf 109 K-8 mia-
ty wymontowane zsynchronizowane karabiny maszyno-
we MG 131. W samolotach Bf 109 K-8 planowano zasta-
pienie dziatka MK 108 nowszym dziatkiem MK 103 tak-
ze kalibru 30 mm z zapasem 45 pociskéw. Takze w sa-
molotach odmiany Bf 109 K-10 zamierzano zastapié
dziatko MK 108 dziatkiem MK 103. W modyfikacji ozna-
czonej R4 pod skrzydtami mialy by¢ zamontowane do-

datkowe dwa dziatka Mauser MG 151/20 kalibru 20 mm
z zapasem 135 pociskéw na kazde dziatko.

W samolotach odmiany Bf 109 K-4/R1 planowano
przenoszenie uzbrojenia ofensywnego jednej bomby
o masie 250 kg lub 500 kg (bomba o masie 500 kg mog-
ta by¢ podwieszana tylko gdy samolot operowat z lotnis-
ka o nawierzchni betonowej, w przypadku startu z lotnis-
ka gruntowego byto to zabronione gdyz podczas startu
istniata mozliwo$¢ zawadzenia bomba o ziemieg) na pod-
kadtubowym wyrzutniku bombowym Schloss 503 lub
ETC 500 IXb.

Dziatko MK 108. MK 108 cannon



Samoloty Messerschmitt Bf 109 G-10 i Bf 109 K-4 z JG 77 na lotnisku w Czeskich Budziejowicach, maj 1945 roku. Messerschmitt Bf 109 G-10 and Bf
109 K-4 of the JG 77, Budweis airfield, May 1945

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Malowanie ochronne samoloWw Messerschmitt Bf
109 K nie byto jednolite, poniewaz samoloty tego typu
nosity zarbwno malowania typowe dla okresu wczedniej-
szego, jak i nowe wzory malowania.

Oficjalny wzér malowania Oberflichenschutzliste
8 Os 109 K z 18 listopada 1944 roku zalecat wykorzys-
tanie standardowych farb RLM 74/75/76, jednak przewi-
dywat zastapienie ich nowymi , kolorami polowymi”. In-
strukcja malowania nie precyzuje doktadnie jakie to mia-
ly by¢ kolory, jednak mozna domniemywac zar6wno
uzycie farb RLM 80, RLM 81 jak farb RLM 82 i RLM 83.

Warto w tym miejscu powiedzie¢ kilka stéw o trudnos-
ciach w écistymm okresleniu jaki odciert miat poszcze-
gblny kolor. Wiadomo, ze zaktady Dornier w instrukcji
malowania samolotu Do 335 okreélaty farby RLM 81 i 82
jako ,,zielone”, natomiast inny producent RLM 81 jako
,brazowy”, a RLM 82 jako kolor ,jasnoszary”.

Ciekawych informacji dostarczaja szczatki samolotu
Bf 109 K-4 zniszczonego w maju 1945 roku w Czeskich
Budziejowicach (Budweis). Kawatki blachy pochodzace
ze skrzydet samolotu malowane sa dwiema farbami zie-
lonymi, jedna posiada nosi odcien zblizony do FS 5958:
34096, za$ drugi do FS 595B: 34079.

Prawdopodobnie stosowano tez inne zestawy kolorys-
tyczne np. bedace potaczeniem farby koloru juz uzywa-
nego (RLM 75 Grau) z nowa farba, wprowadzona do
uzycia. Dolne powierzchnie samolotu byly zazwyczaj
malowane farba jasno szaro-bltekitng RLM 76 Grau.

W 1945 roku wprowadzono dodatkowy element szy-
bkiej identyfikacji samolotu w postaci zéltego pasa mal-
owanego wokét przedniej czeéci kadtuba samolotu. Tak
byty m.in. oznakowane samoloty JG 27.

Znaki rozpoznawcze

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K nosity standardowe
oznaczenia rozpoznawcze stosowane przez Luftwaffe

pod koniec wojny. Krzyze belkowe na bokach kadtuba
i na dolnych powierzchniach skrzydet miaty wysoko$¢
900 mm, natomiast krzyze na gérnych powierzchniach
skrzydet 1000 mm. Swastyka (Hakenkreuz) na stateczni-
ku - 300 mm.

Najczeéciej stosowano uproszczony typ znakéw roz-
poznawczych, jednak na niektérych samolotach na dol-
nych powierzchniach skrzydet malowano petne (czarno-
biate) oznaczenia. Takze swastyki malowano w kilku od-
mianach (petne, uproszczone).

Kotpaki $migiet miaty spiralne biato-czarne malowanie
typowe takze dla wczesnieszych samolotéw Bf 109 G.

Samoloty niektérych jednostek nosity dodatkowo kolo-
rowe oznaczenia Obrony Rzeszy (Reichesverteidigund).
Pasy byty malowane na konicu kadtuba. Miaty szerokos¢
900 mm.

Takie oznaczenia nosity m.in. samoloty Messerschmitt
Bf 109 K z JG 3 ,,Udet” (pas bialy), JG 27 (pas zielony),
JG 51 ,,Mdlders” (pas zielono-biato-zielony), JG 53 ,As
Pik” (pas czarny) i JG 77 ,,As Herz” (zielony-biaty).

Oznaczenia jednostek

W koricowym okresie wojny oznaczenia jednostek by-
ly stosowane juz bardzo sporadycznie. W zasadzie tylko
fotografie samoloow £ JG 77 Jdukuinentujq fakt uzywania
oznaczen jednostek.

Oznaczenia kolorow wedtug RLM i FS 595B

RLM 74 34086
RLM 75 36122
RLM 76 36122
RLM 81 34087/30045
RLM 82 34128/34096
RIM 83 34128
RLM 84 34432



Samoloty Bf 109 K zdobyte przez Sowietéw w Peenemiinde, maj 1945 roku. Bf 109 K captured by Soviets at Peenemiinde, May 1945 |V. Rumiancew]|

Dane taktyczno-techniczne

Dane Bf 109 K-4
Rozpigtos¢ 9920 mm
Dhugos¢ 9020 mm
Wysoko$¢ (uniesione §migto) 3370 mm
Powierzchnia nos$na 24,18 m?
Maksymalna masa startowa 3362 kg
Masa wlasna 2346 kg
Masa startowa 2754 kg
Masa uzbrojenia i opancerzenia 176 + 46 kg
Rozpigtos¢ statecznika 3000 mm
Rozstaw kot podwozia 2100 mm
Srednica $migta 3000 mm
Zasieg (bez dodatkowego zbiornika) 610 km

Predko$¢ ekonomiczna

Pr¢dko$é maksymalna
Maksymalna predko$¢ krotkotrwata
Predko$¢ maksymalna z wykorzystaniem MW 50
Putap maksymalny

Wznoszenie

Predko$¢ wznoszenia

Dlugos$¢ startu

Dtugos¢ ladowania

Predkos$¢ ladowania

Uzbrojenie

585 km/h na wysokosci 7500 m
645 km/h na wysokosci 8400 m
680 km/h na wysokosci 9000 m
710-715 km/h na wysokosci 7500 m
12200 m

7,5 min na wysoko$¢ 6000 m
14 m/sek

380 m

340 m

150 km/h

2xMG 131 E2i1x MK 108
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Messerschmitt Bf 109 K-4 z 11./JG 3 . Udet", Pasewalk, marzec 1945 roku

f

Messerschmitt Bf 109 K-4 W.Nr. 330 175 z HL/JG 51 Malders"”, Junkertroylhof, kwiecien 1945 roku. M K

Messerschmitt Bf 109 K-4 Werk Nummern 333 958 z 3. eskadry 1. Grupy Mysliwskie) ANR, Valpensa (Varese), kwieclen 1945 roku
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